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Regierungserklarung
von Ministerprasident Stefan Mappus

am 6. Oktober 2010
im Landtag von Baden-Wirttemberg

Stuttgart 21 - Zukunft und Chance fur Baden-Wiurttemberg



Herr Prasident,

meine sehr verehrten Damen und Herren,
Stuttgart 21 hat in den vergangenen Wochen viele Menschen im Land beweqgt.

Der Konflikt Gber dieses fiir ganz Baden-Wirttemberg entscheidende Bahnprojekt
hat starke Emotionen erzeugt. Und es hat im Schlossgarten Szenen gegeben, die
sich nicht wiederholen dirfen. Auch mich haben die Bilder berthrt, und ich bedauere,

dass es dazu hat kommen missen.

Ich will alles dafir tun, dass der Einsatz der Polizei am vergangenen Donnerstag
objektiv und fair bewertet wird. Deshalb war es mir wichtig, dass der Innenausschuss

dieses Hauses schnellstméglich Giber die Geschehnisse beraten konnte.
Unser Mitgefihl ist heute bei den Verletzten auf beiden Seiten.

Der Streit um ein Eisenbahnprojekt darf nicht dazu fuhren, dass Menschen verletzt
werden - weder unter den Demonstranten, noch unter unseren Polizistinnen und

Polizisten.

Fur mich ist klar: Ich habe groRen Respekt vor den Burgerinnen und Birgern, die in
dieser oder in jeder anderen Frage friedlich und mit legalen Mitteln flr ihre Meinung
auf die Stral3e gehen. Und ich akzeptiere, dass es wie bei allen grol3en Vorhaben
naturlich auch an Stuttgart 21 Kritik gibt.

Doch wir mussen dafiir Sorge tragen, dass bei aller Kritik und bei aller

Auseinandersetzung in der Sache Menschen nicht mehr zu Schaden kommen.

Ich sehe uns hier alle gemeinsam in der Verantwortung - auch die Initiatoren und die

Veranstalter von Protestaktionen.

Ich bitte alle Akteure um ihre Mitarbeit: Die Protestaktionen mussen friedlich und
legal bleiben. Die legitimen Demonstrationen durfen keine Bihne fur Rechtsbriiche
bieten. Und es muss deutlich werden, dass auch Beleidigungen und Bedrohungen

keine Mittel der demokratischen Auseinandersetzung sind.



Deshalb sage ich auch, wer nach dem letzten Donnerstag noch eine Verscharfung
von Protesten fordert, der tut der ganzen Entwicklung nichts Gutes. Ich empfehle uns
allen, die Debatte heute und die kommenden Tage zu nutzen, um Atem zu holen, um

in sich zu gehen. Geben wir uns die Chance, die Atmosphéare zu beruhigen.

Es ist richtig: Die Konfrontation um Stuttgart 21 tut unserem Gemeinwesen nicht gut.
Lassen Sie uns deshalb dartber sprechen, was wir alle tun kénnen, um Maf3 und

Besonnenheit zu fordern.

Dialogagenda Stuttgart 21

Ich setze mich sehr sorgfaltig mit den Argumenten der Projektgegner auseinander -

und das nicht erst seit ein paar Wochen, sondern schon seit vielen Jahren.

Gerade deshalb bleibe ich bei meiner Uberzeugung: Baden-Wiirttemberg braucht

Stuttgart 21.

Wir wollen dieses Projekt, weil wir vor allem die gro3en Chancen sehen, die es der

Stadt Stuttgart, der Region und dem ganzen Land bringt.
Aber genauso deutlich sage ich: Unsere Hand bleibt ausgestreckt zum Dialog.

Unsere Haltung war immer, nur die Arbeiten vorzunehmen, die fur die Realisierung
des Projekts zum jeweiligen Zeitpunkt notwendig sind. Die Projekttrager sind zu
einem klaren Signal bereit und werden deshalb den Abriss des Sudfliigels vorerst

nicht beginnen.

Ich habe nach wie vor auch grol3e Achtung davor, dass der Kollege Kretschmann

bereit war, gemeinsam mit mir zu einem ersten Gespréach einzuladen.

Leider wurde unser gemeinsames Angebot ausgeschlagen. Ich habe es ebenfalls
sehr bedauert, dass die Funktiondre der Gegnerbewegung den Dialog auch im

zweiten Anlauf unmittelbar wieder abgebrochen haben.

Meine Gesprachsbereitschaft gilt.



Deshalb werde ich mich morgen mit einigen Schuilerinnen und Schilern aus Stuttgart
treffen, die am vergangenen Donnerstag im Schlossgarten mit dabei waren. Ich sehe
dieses Treffen als eine Chance dafir, eine erste Bricke zu bauen und gegenseitiges

Verstandnis zu begrtinden.
Ich erneuere heute an alle Projektkritiker meine Einladung zum Gespréch.
Mein Aufruf lautet: Schaffen wir gemeinsam einen Rahmen dafir,

« dass der Dialog mdglich wird

* und dass die Sachargumente die Diskussion wieder bestimmen.
Ich bin zuversichtlich, dass es einen solchen Weg zur Verséhnung gibt.

Um zusatzliches Vertrauen aufzubauen, fuhrt dieser Weg aus meiner Sicht tber
einen unparteiischen Vermittler, der alle Seiten ohne Vorbedingungen einbezieht, so,

wie ich es mehrfach vorgeschlagen hatte.
Vor allem anderen geht es jetzt darum, dass geredet wird.

Herr Kretschmann, ich greife Ihren Vorschlag auf: Ich habe deshalb Herrn
Bundesminister a. D. Dr. Heiner Geil3ler gebeten, Fachleute, Projektgegner,
Projektbefiirworter und andere mehr an einen Tisch zu bringen. Er ist bereit, als

objektiver Vermittler aufzutreten.

Herr Dr. Geil3ler verfugt Gber langjahrige Erfahrung im Bereich des
Interessenausgleichs und der Schlichtung. Heiner Geil3ler stammt aus Baden-
Wirttemberg, und er kennt Land und Leute. Er geniel3t hohes Ansehen Uber alle
Parteigrenzen hinweg. Ich danke ihm, dass er diese schwierige Aufgabe tbernimmt.
Ich bin davon Uberzeugt, dass es ihm gelingen wird, einen guten Gesprachsfaden zu

knupfen.
Mein Angebot ist und bleibt: Lassen Sie uns Uber alle offenen Fragen diskutieren!

Sorgen wir gemeinsam dafir, dass sich die Burger bei all diesen Fragen einbringen

kdnnen und an der Zukunft ihrer Stadt mitarbeiten!



e Sprechen wir ganz konkret Uber die Architektur im Rosensteinviertel!

»  Wir wollen dort keine bauliche Gigantomanie, sondern die Architektur

behutsam entwickeln.

» Sprechen wir ganz konkret Uber die neuen Baume im vergrof3erten

Schlossgarten!
» Sprechen wir ganz konkret Uber die Nutzerfreundlichkeit des neuen Bahnhofs!
Ich kann mir dazu eine umfassende ,Dialogagenda Stuttgart 21“ vorstellen:

Neben den Gesprachen auf Spitzenebene kdnnten wir viele einzelne, thematisch klar
zugeschnittene Informations- und Gespréachskreise zu allen Diskussionspunkten und

Gestaltungsfragen einrichten.

Hier sollen dann Projektgegner, -beftrworter und Fachleute zusammen kommen und

offentlich Gber die konkreten Einzelfragen sprechen.

Dies kdnnen unter anderem sein: die Gestaltung des Schlossgartens, Aspekte der

Geologie und Schutz der Mineralquellen, technische Fragen und Sicherheitsthemen,
Optimierungen im kiinftigen Nahverkehr, Baustellenmanagement und
Anwohnerschutz, das Kostenmanagement, die Barrierefreiheit an Bahnsteigen und

Gebauden.

Das ist mein Vorschlag an alle, die guten Willen haben und die sich konstruktiv

beteiligen wollen.

Meine Damen und Herren, manche haben mir geraten, das Projekt in Frage zu
stellen. Vermutlich hatte mir dies sogar manchen Beifall eingebracht. Ich kdnnte es

mir tatsachlich leicht machen und diesen Ratschlagen folgen.

Aber meine Damen und Herren, es muss doch darum gehen, dass wir die Zukunft in

Baden-Wiurttemberg und in der Landeshauptstadt weiterentwickeln.

Machen wir also Stuttgart 21 gemeinsam zu einem echten Burgerprojekt.



Nutzen wir das Engagement der Menschen - nicht um Verhinderungsdenken zu
mobilisieren, sondern um diese Jahrhundertchance fur Stadt und Land gemeinsam

zu ergreifen und zu gestalten.

Baden-Wdrttemberg braucht Stuttgart 21

Dass unser Land Stuttgart 21 und die Neubaustrecke nach Ulm braucht, haben die
Industrie- und Handelskammern Bodensee-Oberschwaben, Ostwirttemberg und Ulm
vor kurzem demonstriert. Sie organisierten eine Fahrt mit einer historischen
Dampflok von Stuttgart nach Ulm. Diese historische Dampflokomotive bewaltigte die

Filstaltrasse zwischen Stuttgart und Ulm stellenweise nur mit Tempo 70.

Genauso schnell fahrt dort ein moderner ICE mit tber 10.000 PS, gebaut fur
Spitzengeschwindigkeiten von tber 300 Kilometern pro Stunde. Warum fahrt der Zug

so langsam?
Weil der ICE auf einer Trasse fahrt, die zwischen 1844 und 1850 errichtet wurde -
* 40 Jahre vor der Erfindung des Automobils,
» 30 Jahre, bevor Thomas Edison seine Patente fir die Glihlampe anmeldete,

* in einer Zeit, als in Preul3en gerade das Dreiklassenwahlrecht eingefuhrt

wurde.

Sehr geehrte Damen und Herren, Baden-Wrttemberg zahlt zu den

wirtschaftsstarksten Regionen Deutschlands und Europas.
Wir sind stolz auf unseren Wohlstand, auf unsere Innovations- und Schaffenskraft.

Wir blicken stolz auf Weltmarktfiihrer, wir blicken stolz auf Erfindungen, Patente und

Talente.

Kann es sich dieses moderne Land leisten, an einer Schliisselstrecke des Landes

eine Infrastruktur vorzuhalten, die rund 160 Jahre alt ist?



Aber noch mehr: Kann es sich unser Land leisten, dass der Zugverkehr der Zukunft
wegen dieser veralteten Gleise Baden-Wirttemberg bald einfach links liegen lasst
und uns auf der schnelleren Strecke Uber Frankfurt, Wirzburg, Nurnberg, Minchen

umfahrt?

Meine Antwort ist nein. Deshalb braucht Baden-Wurttemberg Stuttgart 21.

Wirtschaftlicher Nutzen

Das Bahnprojekt Stuttgart - UIm mit Stuttgart 21 und der Neubaustrecke hat fur die
Zukunft des Lebens-, Wirtschafts- und Arbeitsstandortes Baden-Wirttemberg aus

meiner Sicht eine Uberragende strategische Bedeutung.

* Europaische Partner im Westen bis Paris und Zukunftsmarkte in Osteuropa
bis Bratislava werden durch kiirzere Reisezeiten naher an Baden-

Wirttemberg heran riicken.

» Die Anbindung von Flughafen und Messe schafft eine Zentralitat, wie es sie in

Deutschland nirgendwo gibt.
* Viele Regionen des Landes gewinnen.

Das Projekt schafft und sichert Wachstum und Beschaftigung. Das belegen solide

wissenschaftliche Untersuchungen:

+ Die verbesserte Erreichbarkeit schafft fir die Wirtschaft im Land zusatzliche

Umsatze von rund 500 Millionen Euro im Jahr.

» 10.000 neue Arbeitsplatze werden geschaffen - Arbeitsplatze, die Familien

erndhren, die Sozialbeitrage und Steuern erwirtschaften.

» Allein in der Bauzeit werden Investitionen in Baden-Wiurttemberg ermdglicht,

die das Vierfache des Engagements des Landes ausmachen.



Denken wir einmal an die vielen Bau-, Metall-, Transport oder Elektrounternehmen im

ganzen Land, die von diesen Auftragen profitieren. Wer will ihnen ernsthaft sagen,
» dass ihr Wachstum schlechtes Wachstum ist,
» dass die Arbeitsplatze, die sie schaffen, schlechte Arbeitsplatze sind?

Meine Damen und Herren, Baden-Wurttemberg hat nach den neuesten Zahlen das
starkste Wirtschaftswachstum aller Bundesléander: 5,0 Prozent reales Wachstum im

ersten Halbjahr.

Unser Wachstum braucht Wege. Deshalb braucht Baden-Wirttemberg aus

wirtschaftlicher Sicht das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm.

Stadtebauliche Vision:

Hinzu kommt: Gerade fir Stuttgart bietet das Bahnprojekt eine historische
stadtebauliche Chance: Die Entwicklung neuer Stadtquartiere im Herzen dieser
Stadt. Wie kaum eine andere Grol3stadt wird Stuttgart von ihrer topographischen

Lage bestimmt.

Mit Stuttgart 21 kann die Stadt moderne Urbanitat gestalten - und zwar OHNE

Flachenverbrauch:

Statt im Umland weiteren Wohn- und Lebensraum auf der grinen Wiese zu schaffen,
ermdglichen die frei werdenden Gleisflachen, dass Stuttgart im Zentrumskern

wachst.

* Rund 100 Hektar Flache stehen fir die stadtebauliche Entwicklung der

Stuttgarter Innenstadt zur Verfiigung.
» 50 Hektar werden fir Wohnen und Arbeiten genutzt.

« Uber die nachsten zwei Jahrzehnte entwickeln sich hier neue Quartiere zum

Leben, zum Arbeiten und zum Wohnen.

* Es entstehen rund 20.000 Arbeitsplatze und 11.000 Wohnungen.



» Die Stadtteile im Stuttgarter Norden und Osten, die heute noch von der

Gleiswuiste zerschnitten sind, wachsen wieder zusammen.

» Der Rosensteinpark und das Rosensteinviertel gehen zukinftig direkt

ineinander Uber.

So viele stadtebauliche Chancen im innersten Kern fur eine Grof3stadt gab es in

Deutschland zuletzt in Berlin nach der Wende.

Deshalb lade ich Sie ein: Arbeiten Sie mit an der Gestaltung dieses neuen

Stadtviertels.

Es war 1927, als mit der auf dem Stuttgarter Killesberg errichteten

WeilRenhofsiedlung ein wichtiges Architekturzeugnis flr ganz Deutschland entstand.

Lassen Sie uns gemeinsam auf dem neuen Gelande von Stuttgart 21 eine neue

WeiRenhofsiedlung bauen: modellhaftes und vorbildliches Wohnen und Arbeiten im

Kontext des beginnenden 21. Jahrhunderts.
Ich biete nochmals den Dialog zu all diesen spannenden Gestaltungsfragen an.

Ich sage aber auch, fur mich gehort zu den Merkwirdigkeiten dieses Konflikts, dass

sich der Protest in dieser Harte ausgerechnet gegen einen Bahnhofsumbau richtet.
Seit jeher sind Bahnhofe Gebaude,

» die Menschen zusammen bringen,

» die offene Mittelpunkte fiir die aktive, birgerliche Gesellschaft sind,

» die allen gehdren und von allen genutzt werden und damit ja gerade

demokratische Orte sind.

Wenn wir jetzt in den Stuttgarter Bahnhof investieren und ihn mit einer zeitgemaRen
Architektursprache in unsere Zeit und unser gesellschaftliches Selbstverstandnis
holen, dann spricht es ja gerade dafir, dass wir diese demokratische Qualitat des

Bahnhofs sehen und bekraftigen.



Auch das will ich fur heute deutlich machen: Der neue Bahnhof wird fir die

Menschen da sein.

Okologischer Wert

Zu diesem zeitgeméaRen Verstandnis passen auch die 6kologischen Vorteile des

Bahnhofsumbaus und der Neubaustrecke.

Es geht bei Stuttgart 21 darum, Stral3en- und Luftverkehr auf die Schiene zu bringen

und damit die Umwelt zu schonen.

Andere Lander sind diesen Weg langst gegangen. Das zeigen die Beispiele
Frankreich oder Japan: Die japanischen Schnellziige bewaltigen heute rund 30

Prozent des Fernverkehrsaufkommens in Japan. Das ist praktizierter Umweltschutz.

Auch mit Stuttgart 21 und der ICE-Neubaustrecke Wendlingen-Ulm werden
insgesamt pro Jahr Gber eine Milliarde Pkw-Kilometer vermieden. Das entspricht

einer Einsparung von tber 175.000 Tonnen CO; pro Jahr.

Schlief3lich bekommt Stuttgart durch die freiwerdenden Gleisflachen 20 Hektar
zusatzliche Parkanlagen. Das sind 30 Ful3ballfelder. 33 der insgesamt 57
Streckenkilometer werden unter der Erde verlaufen. Auch die Minimierung des
oberirdischen Flachenverbrauchs bedeutet praktischen Anwohner- und

Umweltschutz.

Lassen Sie mich aber noch einen weiteren 6kologischen Aspekt von Stuttgart 21

erwahnen: Das Fallen von Baumen bewegt viele. Ich weil3 und respektiere das.

Ich habe es mir deshalb nicht leicht gemacht und darauf gedrangt, dass wir ein

aufwendiges Baumkonzept vorgelegt haben.

In allen Planungen war das Ziel immer, moglichst viele Baume zu erhalten. Deshalb
werden einige Baume auch mit groBem Aufwand versetzt. Bis zum néachsten
Sommer werden im Schlossgarten keine weiteren Ba&ume mehr fallen. Ich verstehe

die Emotionen, die rund um die Baume ins Spiel kommen.
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Meine Damen und Herren, aber fur die 282 Baume, die im Zuge der Bauarbeiten
insgesamt entfernt werden mussen, werden rund 5.300 neue Baume gepflanzt. Ich

glaube, dieses Verhaltnis spricht fur sich.

In jedem normalen Jahr fallt die Stadt Stuttgart auf ihnrer Gemarkung 800 Park- und
Stral3enbaume. Dass Baume gefallt und wieder aufgeforstet werden, ist
bekanntermalien keinesfalls au3ergewdhnlich. Es kommt auch in anderen Stadten
vor: In Hamburg werden nach den Planen der Senatorin Anja Hajduk fr den Bau
einer Stadtbahnlinie mehr als 280 Baume gefallt. Allerdings werden dort 120 Baume
neu gepflanzt. Das ist keine Kritik am Hamburger Senat, es zeigt aber, dass wir uns

in diesem Punkt aber, wie ich finde, ganz besonders angestrengt haben.

Verkehrlicher Nutzen

Das Kernelement des Bauprojektes ist ganz klar der verkehrliche Aspekt. Eine bald
160 Jahre alte Trasse und ein Uber 90 Jahre altes Bahnhofskonzept bieten langst

nicht die Chancen, die das Bahnhofsprojekt Stuttgart 21 bietet.

» Den neuen Hauptbahnhof kbnnen mehr Ziige schneller anfahren als bisher -

ohne Rangieraufwand, mit kurzen Umsteigewegen.
* Flughafen und Landesmesse werden Bestandteil des Fernverkehrsnetzes.

* Es wird wesentliche Fahrzeitverkirzungen und bessere Angebote im

Fernverkehr geben.

* Baden-Wiirttemberg wird zum Herzstiick der europaischen West-Ost-

Magistrale.

* Unser Land wird Kreuzungspunkt der grof3en kontinentalen

Entwicklungsachsen Rotterdam-Turin und Paris-Budapest.

* Vor allem der gesamte Raum Mittelbaden mit dem Zentrum Karlsruhe wird

davon profitieren.

Ich erinnere noch einmal daran, was urspringlich fir genau dieses Konzept

ausschlaggebend war und warum es Uberhaupt zu Stuttgart 21 kam.
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Anfang der 90er Jahre wollte die Bahn den Stuttgarter Hauptbahnhof nicht mehr mit
ICE-Ziligen anfahren und stattdessen einen neuen ICE-Bahnhof in Stuttgart-Bad
Cannstatt bauen. Die Schnellbahnstrecke sollte von dort aus durch das Neckartal
Uber Plochingen zur Autobahn fiihren. Die Innenstadt ware vom Fernverkehr
abgekoppelt worden. Aul3erdem héatte die neue Strecke die Menschen entlang der
Trasse massiv belastet - genau so, wie es ubrigens die angebliche Alternative ,K 21"
vorsieht. Und auch der Flughafen hatte keine direkte Anbindung an die Fernbahn

bekommen.

Das Land und die Stadt Stuttgart haben sich damals, wie ich finde, zu Recht fur eine

bessere Losung fur Stuttgart eingesetzt.

Diese bessere Losung heil3t Stuttgart 21. Es ist gut, dass sie jetzt endlich verwirklicht
werden kann. Stuttgart 21 macht die Bahn attraktiver. Jeden Tag werden
Zehntausende wertvolle Zeit sparen - auf der Fahrt zum Flughafen, im Fernverkehr

oder auf dem taglichen Weg zur Arbeit.

Stuttgart 21 schafft neue Direktverbindungen und kiirzere Fahrzeiten:
» von Ulm nach Kéln: 80 Minuten schneller;
« von Sigmaringen zum Flughafen Stuttgart: 55 Minuten schneller;
» von Karlsruhe zum Flughafen Stuttgart: 45 Minuten schneller.

Wichtig sind mir ganz personlich vor allem die Chancen, die Stuttgart 21 fir den
Nahverkehr bietet. Denn wir schaffen damit die Vernetzung der Verkehrsregionen in
ganz Baden-Wiurttemberg. Stuttgart 21 ermoglicht umsteigefreie Direktverbindungen
Uber den Hauptbahnhof im Regionalverkehr. Das bietet vollig neue

Entwicklungschancen fur den Nahverkehr.

Umsteigefreie Direktverbindungen haben klare Vorteile: Sie erméglichen die

Bedienung jedes Knotenbahnhofs zu jeder Stunde in jede Richtung:
» von Aalen umsteigefrei Uber die Remstalbahn nach Tibingen oder Reutlingen.

» von Heidelberg umsteigefrei Gber Stuttgart und den Flughafen nach Tlbingen.
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» von Schwabisch Hall umsteigefrei nach Horb, Rottweil oder Singen.

» und nach der Elektrifizierung der Siidbahn eine umsteigefreie sttindliche
Direktverbindung Lindau -Friedrichshafen - Ulm - Goppingen - Stuttgart -

Karlsruhe.

Wir wollen, dass es die Bahn vom Komfort und von den Reisezeiten mit dem Auto
aufnehmen kann und dass unser Land zusammenwachst: alle Menschen, alle
Regionen, alle Unternehmen. Stuttgart 21 ist ein Konzept zukunftsweisender
Mobilitat. Diese Vision sollten wir noch weiterentwickeln und um weitere Aspekte

erganzen.

Ich schlage deshalb vor, die Region Stuttgart zu einer Musterregion fur nachhaltige

Mobilitdt zu machen. Stuttgart ist schon heute Modellregion der Elektromobilitat.
ariiber hinaus werden wir neue Projekte zur intelligenten Steuerung des Verkehrs

starten und die Vernetzung der Verkehrstrager weiter verbessern.
Dazu werden wir im Nachtragshaushalt einen namhaften Betrag bereitstellen.

Ich mochte, dass die Region Stuttgart grof3flachig demonstriert, wie die Mobilitat der

Zukunft aussehen kann.

Wir wollen Stuttgart 21

Kostendiskussion: Stuttgart 21 lohnt sich!

GrolR3projekte bringen hohe Kosten mit sich. Das war immer so, und daran wird sich
nichts andern. Aber Grol3projekte bringen auch grof3e Chancen mit sich. Und darum

geht es.

Wir wollen mit diesen Investitionen handfeste und solide Infrastruktur fir unser Land
bauen - echte Werte fir eine jahrzehntelange Nutzung. Stuttgart 21 rechnet sich,

denn es ist ein Generationen-, ein Jahrhundertprojekt.

Baden-Wurttemberg hat eine enorme Wirtschaftsleistung von rund 345 Milliarden

Euro im Jahr. Da ist eine Investition des Landes fiir S21 und die Neubaustrecke von
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1,77 Milliarden Euro in 10 Jahren darstellbar. Wir dirfen uns nicht unter Wert
verkaufen. Wo in Deutschland, wenn nicht in Baden-Wirttemberg, kann und sollte so

ein Zukunftsprojekt entstehen?

Stuttgart 21 geht nicht auf Kosten anderer Projekte!

Der Vorwurf, dass das Bahnprojekt Stuttgart - Ulm andere wichtige
Schienenvorhaben im Land ,kannibalisiert”, ist an den Haaren herbeigezogen. Der
Bund beteiligt sich an der Finanzierung des Teilprojekts Stuttgart 21 mit einem
gedeckelten Anteil von 563 Millionen Euro. Der Bundeshaushalt wird damit Gber die
Bauzeit von elf Jahren mit durchschnittlich 50 Millionen Euro jahrlich belastet. Das
sind gerade einmal vier Prozent der jahrlichen Mittel des Bundes fir
Schienenbauvorhaben. Man kann nicht behaupten, dass mit einer Mittelausgabe in
Hohe von vier Prozent die restlichen 96 Prozent kannibalisiert werden. Der
Vorstandsvorsitzende der Deutschen Bahn hat am 10. September Bad Krozingen
besucht. Ich selbst werde mit ihm in den n&chsten Wochen zusatzliche Termine in
Sudbaden machen. Seine Gesprache mit den dortigen Birgerinitiativen haben
gezeigt, dass Stuttgart 21 eben gerade nicht auf Kosten eines burgerfreundlichen

Rheintalbahnausbaus gehen.

Gleiches gilt fur den Nahverkehr: Das Land Baden-W(rttemberg wendet fur Stuttgart
21 im Gesamtzeitraum von 11 Jahren insgesamt 286 Millionen Euro aus seinen
Nahverkehrsmitteln auf. In jedem Jahr investiert Baden-Wirttemberg aber 170
Millionen Euro in den Nahverkehr. Bei einer Bauzeit von elf Jahren sind davon also
im Durchschnitt nur 26 Millionen Euro jahrlich durch Stuttgart 21 gebunden. Das sind
gerade einmal 15 Prozent der Investitionsférderungen im Nahverkehr von Baden-

Wirttemberg. 85 Prozent gehen nach wie vor in die Flache.

Das sind die Zahlen, das ist die Realitat. Das schrankt die Spielrdume flr andere

wichtige Nahverkehrsmal3hahmen im Land in der Zukunft nicht unangemessen ein.

Meine Damen und Herren, ich méchte Ihnen nochmals eine ganz plastische
Einordnung der Kosten des Landes fir Stuttgart 21 geben: Stuttgart 21 kostet das
Land Uber die gesamte Bauzeit weniger, als wir in einem einzigen Jahr in den

Landerfinanzausgleich bezahlen.
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Aber genau da liegt der springende Punkt: Glaubt denn wirklich jemand, das Geld,
das man durch einen Baustopp von Stuttgart 21 vermeintlich fir andere Dinge
ausgeben konnte, bleibt in Baden-Wurttemberg? Stuttgart 21 und die Neubaustrecke
werden von Bahn und Bund mit Mitteln gebaut, die fur Verkehrsprojekte

zweckgebunden sind.

Das heil3t ganz einfach: Wirden wir Stuttgart 21 heute stoppen, wirde das Geld ab

morgen einfach anderswo in Deutschland verbaut.

» Beispielsweise fur die Y-Trasse Hannover—Hamburg/Bremen - nach neuesten

Berechnungen rund 4 Milliarden Euro.

» Oder fur die Express S-Bahn zum Munchner Flughafen, nach neuesten

Berechnungen 3,5 Milliarden Euro.

Die anderen Lander wirden sich mit Sicherheit herzlich bedanken: Sie wirden
wahrscheinlich sagen: Typisch Baden-Wirttemberg: seit 1953 haben sie 48
Milliarden Euro in den Landerfinanzausgleich gezahlt, und wenn es dann
ausnahmsweise einmal Geld aus Berlin gibt, lehnen sie hoflich ab. Ich glaube nicht,

dass es das ist, was die Menschen in Baden-Wirttemberg wollen.

Im Ubrigen: Bei einer Einstellung des Projekts blieben wir auf einem Kostenberg in
Milliardenh6he sitzen. Und wir hatten davon keinen Gewinn, nur einen

sanierungsbedurftigen Bahnhof und alte Gleise aus koniglich wirttembergischer Zeit.

Meine Damen und Herren, wollen wir das wirklich? Ich will, dass das Land seine
Chancen ergreift, seinen Wohlstand sichert. Und deshalb stehe ich zu diesem

Bahnprojekt.

K21 ist ein Phantom:

Besonders verwundert mich im Ubrigen der Einsatz von manchem Mitglied des
Hauses fur das vermeintliche Alternativprojekt K21. Die Kopfbahnhof-Losung K21 ist

ein Phantom, fur das es in der Zwischenzeit gleich vier Varianten gibt.

Fur K21 gibt es nichts: Keine Planung, keine Finanzierung, keine Genehmigung,

keine Linienfihrung, noch nicht einmal gute Griinde. Aber die dringend notwendige
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Verbesserung der Schieneninfrastruktur im Raum Stuttgart wiirde auf unbestimmte
Zeit aufgeschoben, sozusagen “Zuriick auf Los und wieder bei Null anfangen™ -
inklusive 16-jahriger Planungsphase. Baden- Wirttemberg wére vom modernen

Fernverkehr abgehangt.

Klar ist aber: ,K21" wirde massive Eingriffe durch neue Gleise auf der
Bestandsstrecke im dicht besiedeltem Gebiet im Neckartal bedeuten und ware nicht
einmal billiger. In Bad Cannstatt, Unter- und Obertlirkheim oder Hedelfingen durfte
wohl kaum zu vermitteln sein, warum eine aufgestanderte K21-ICE-Trasse im dicht
besiedelten Gebiet einer landschaftsschonenden Losung von Stuttgart 21

vorzuziehen ist.

Stuttgart 21 ist demokratisch voll legitimiert

Es gibt einen Punkt, der mich besonders beruhrt. Es gibt eine Ebene des Konflikts
um Stuttgart 21, die wir in diesem Hause unbedingt einmal diskutieren missen. Denn
sie beruhrt das Selbstverstandnis unserer reprasentativen Demokratie und unseres
Rechtsstaats. Schaden wir nicht demokratischen Institutionen, wenn vom Volk
gewahlte Parlamentsabgeordnete demokratisch legitimierte Beschliisse des
Parlaments andauernd selbst aktiv in Frage stellen? Haben Mitglieder dieses Hauses
das Recht, hat irgendjemand in diesem Land das Recht, sich tGiber den Rechtsstaat
zu stellen und rechtlich einwandfreien Entscheidungen die Legitimation
abzusprechen? Es gibt niemanden, der dieses Recht besitzt, weil sich niemand tber

das Recht stellen darf.

Zur Demokratie gehort der Wettbewerb, zur Demokratie gehért das Ringen, zur
Demokratie gehdrt die Debatte und zur Demokratie gehdrt die 6ffentliche Kritik. Aber
genauso elementar fir jede demokratische Ordnung und fir den inneren Frieden
einer Gesellschaft sind die Akzeptanz von Mehrheitsentscheidungen und der

Respekt vor dem Urteil unabhangiger Gerichte.

Meine Damen und Herren, hinter allen Beteiligten liegen bei Stuttgart 21 fast zwei
Jahrzehnte der 6ffentlichen Debatte, der Begutachtung, der Planung, der

Planoptimierung, der Anhdrungen, der Entscheidungen und Gerichtsurteile.
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» Allein hier in diesem Haus war das Projekt Stuttgart 21 seit der ersten

Rahmenvereinbarung 146 mal Thema.

» Der Stuttgarter Gemeinderat hat Giber 200 mal tGber das Projekt offentlich
debattiert.

* 11.500 Einspruche von Birgerinnen und Burgern, von Verbanden und

Institutionen wurden einzeln abgehandelt.

» 60 Alternativen wurden gepruft. Auch die wesentlichen Elemente einer K21-

Variante sind dabei von Gerichten geprift und verworfen worden.

Der Weg zum Baubeginn war jederzeit und fiir jeden transparent, juristisch korrekt
und politisch intensiv begleitet. Wir sollten uns zumindest darauf verstandigen, dass
wir ein solches Projekt nach einem so langen und intensiven Prozess dann auch
tatsachlich verwirklichen. Oder, um es mit den Worten von Joachim Gauck zu sagen,
der sich in einem Fernsehinterview zu den demokratischen Entscheidungen zu
Stuttgart 21 aul3erte:

,Die Politiker, die jetzt sagen, ich baue einfach nicht weiter, die dirfen das gar nicht

tun, wenn sie sich selbst ernst nehmen.*

Und genau darum geht es: Es geht um nicht mehr und nicht weniger als um die
Frage der Handlungs- und Gestaltungsfahigkeit in unserem Gemeinwesen. Es geht
um die Gultigkeit und um die Glaubwiurdigkeit demokratisch gefasster Beschlisse.
Machen wir uns klar: Auf diese Diskussion schaut mittlerweile ganz Deutschland.
Hier ist eine Grundsatzfrage beruhrt: Wer ist noch bereit, Kreativitat, Kraft und Geld
bei uns, in unserem Land, zu investieren, wenn er damit rechnen muss, dass nach

15 Jahren Arbeit alles vor dem Aus steht?

Was hiel3e es denn fur unsere Gesellschaft, wenn pl6tzlich Vertrage nicht mehr
galten, wenn Entscheidungen nach Stimmungslage getroffen und wieder revidiert
wurden, wenn der Rechtsstaat Rechtssicherheit nicht mehr garantieren wirde? Was

ware das fir eine Republik?
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Versetzen wir uns fir einen Augenblick in die Perspektive eines typischen baden-
wulrttembergischen Hauslebauers: Nehmen wir an, er hat ein Grundstiick mit einem
Haus gekauft, das er umbauen will. Er hat einen Bauantrag gestellt, er hat die
Finanzierung geklart, seine Nachbarn, alle verantwortlichen Stellen und der
Gemeinderat haben zugestimmt. Unser Bauherr hat den ,roten Punkt®, und er giel3t
gerade das Fundament. Plotzlich wird vor der Baustelle demonstriert, gegen die

Form seines Hauses, schlief3lich sei das alte Haus ein Architekturwunder.

Die Demonstranten wenden sich dagegen, dass er Baume auf seinem Grundsttick
fallen will, sie zweifeln seine Finanzierung an, sie verlangen von ihm einen sofortigen
Baustopp und eine Burgerbeteiligung in der Gemeinde. Der Bauherr fragt sich, wie
viel seine Baugenehmigung wert ist, wie verlasslich und funktionsfahig die

Institutionen und die Regeln unseres Rechtsstaats noch sind?

Die gleichen Fragen stellt sich auch ein Unternehmer, der eine Bau- und
Betriebsgenehmigung fir eine Werkserweiterung in den Handen halt. Die gleichen
Fragen stellt sich auch ein auswartiger Unternehmer, der bei uns in Baden-

Wrttemberg investieren und Arbeitsplatze schaffen will.

Die gleichen Fragen stellen sich die Franzosen, die flr die gemeinsame europdaische
Magistrale in Vorleistung getreten sind und ihre TGV-Strecke bis Stral3burg -

inklusive Bahnhofsumbau - ausgebaut haben.

Die gleichen Fragen stellen sich die Osterreicher, die gerade umfangreiche
Streckenbaumalinahmen auf Giber 300 Kilometern fir die européische Magistrale
durchfiihren und aus dem Wiener Stidbahnhof - einem Kopfbahnhof - den neuen

Wiener Hauptbahnhof - einen Durchgangsbahnhof - machen.

Meine Damen und Herren, ich sage deshalb, Stuttgart 21 ist serids geplant, politisch
mit breiter Mehrheit entschieden, rechtlich geklart und solide finanziert. Wir stehen
bei den Projektpartnern und bei unseren europaischen Freunden im Wort. Ich stehe
zur Vertragstreue. Ich stehe zum Mehrheitsprinzip. Ich stehe zur Rechtssicherheit.
Deshalb steht die Landesregierung von Baden-Wurttemberg ohne Wenn und Aber zu
Stuttgart 21.
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Es geht um den Wohlstand von morgen

Stuttgart 21 und die Neubaustrecke nach Ulm sind eine grof3e Chance fir unser
Land. Wir sind bereit, fir diese Chance einzustehen. Wir stellen uns den Protesten.
Aber wir machen unsere Uberzeugung nicht vom gerade aktuellen vermeintlichen
Meinungstrend abhangig. Wir stehen verlasslich zu unseren Positionen und ich

blicke, ich sage das ganz bewusst, nicht nur auf den nachsten Wahltermin.

Deshalb danke ich allen Besonnenen, die diese Verlasslichkeit ebenfalls zeigen, die
fur dieses Generationenprojekt und fir diese Zukunftschance unseres Landes

einstehen, auch wenn sie damit nicht den einfachsten Weg gehen.

Ich danke den beiden Regierungsfraktionen. CDU und FDP haben in dieser

schwierigen Frage immer Kurs gehalten, aber zugleich das Gesprach gesucht.

Ich danke besonders unserem Landtagsvizeprasidenten Wolfgang Drexler, der es
sich gewiss nicht leicht gemacht hat und der sich mit grof3em persoénlichem Einsatz
als Sprecher fur Stuttgart 21 fur das Bahnprojekt eingesetzt hat. Ich danke dem

Vorsitzenden der SPD-Fraktion, dem Kollegen Claus Schmiedel.

Die SPD-Regionalfraktion hat am 28. September einen Dringlichkeitsantrag in die
Versammlung der Region Stuttgart eingebracht. Der Kollege Schmiedel ist Mitglied
der SPD-Regionalfraktion und er selbst hat in der Debatte im Regionalparlament klar
Stellung genommen. Der Titel des SPD-Antrags lautete: ,Fir Stuttgart 21 - gegen ein

Moratorium?®.

Ich sage dies ohne Ironie, weil ich weil3, wie manche Diskussionen in grof3en
Volksparteien ablaufen konnen. Ich bin tGberzeugt, nicht nur die beiden Kollegen,
sondern auch viele andere in der Sozialdemokratischen Partei tun sich schwer mit
dem Dilemma, in das sie die Debatte auch innerhalb der eigenen Partei gebracht hat.
Ich sage ausdrucklich, dass sie dafur, wie sich sich verhalten, meinen vollen Respekt

haben.
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Die SPD-Landtagsfraktion will eine Volksabstimmung Gber Stuttgart 21 organisieren.
Wir haben diesen Vorschlag sorgféltig prifen lassen. Die renommierten Professoren
Paul Kirchhof und Klaus-Peter Dolde kommen Ubereinstimmend zu einer eindeutigen
Bewertung: Die Landesverfassung ertffnet keinen Weg zur Volksabstimmung tber

das Konzept Stuttgart 21.

Meine Damen und Herren, damit ist eines klar: Auch wenn die Situation angespannt

ist und die Emotionen hochkochen., kann es nicht unser Ziel sein, die
Landesverfassung zum Gegenstand des Streits zu machen. Wir miissen uns auf
unsere Verfassung verlassen konnen. Wir missen unserer Verfassung vertrauen
kénnen. Wir kdnnen unsere Verfassung nicht zum Gegenstand von tagespolitischen

und taktischen Erwagungen machen.

Meine Damen und Herren, ich bin in die Politik gegangen, weil ich etwas bewegen
will, weil ich FUR ganz konkrete Entscheidungen und Projekte einstehen und werben
will. Ich will mich darum kiimmern, was die Zukunftsprojekte FUR Baden-
Wiirttemberg sind, und wo wir FUR die junge Generation Arbeitsplatze schaffen,
Wohlstand sichern, Chancen ergreifen konnen. Ich finde es deshalb beunruhigend,

dass der Geist des Verhinderns immer starker in mehr Képfe kommt.

Deshalb fallt es mir auch schwer, die Griinen in der Diskussion um Stuttgart 21 zu
verstehen. Haufig sind Sie gegentber dem Stralenbau und auch gegeniber dem

Flugverkehr skeptisch.

Eigentlich hatte man erwarten kbénnen, dass zumindest ein so grof3es
Schienenprojekt Ihre Unterstiitzung findet. Aber Sie sind inzwischen nicht nur gegen
Stuttgart 21, sondern auch gegen den Neubau der Strecke von Wendlingen nach
Ulm.

Ich bitte Sie, uns eine Frage zu beantworten: Was ist Ihr Konzept fur leistungs- und
zukunftsfahige Mobilitat in Baden-Wirttemberg? In unserer Debatte am 28. Juli in
diesem Haus haben Sie gesagt: ,Wir missen die Verkehrstrager vernetzen.”* Genau

das machen wir.
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Wir vernetzen mit dem Projekt Stuttgart 21, dem Filderbahnhof und der
Neubaustrecke auf einzigartige Weise den Regionalverkehr, die Fernbahn, die

Autobahn, den Flughafen und obendrein die Messe.

Ich habe Verstandnis daflr, dass lhre Partei in Umweltfragen besonders sensibel ist.
Ich stimme Ihnen zum Beispiel auch zu, dass wir den Ausbau der regenerativen

Energien férdern wollen.

Dazu brauchen wir die richtige Infrastruktur. Wenn man diese Inftrastruktur braucht,
warum sind dann aber Griine gegen das geplante Pumpspeicherkraftwerk Atdorf im
Kreis Waldshut - also genau gegen die Stromspeicher, die wir fir den Umstieg auf

regenerative Energien unbedingt brauchen.

Warum bek&dmpfen dann die Griinen in Thiringen die so genannte
~Sudwestkuppelleitung” - also genau die Stromnetze, die wir brauchen, um den

Windstrom von den Kisten zu uns nach Baden-Wurttemberg zu bringen?

Herr Kretschmann, ich erinnere Sie an lhre eigenen Worte in der Stuttgarter Zeitung
vom 13. September 2008:

»Wir kénnen nicht mit unserer Regierungsfahigkeit werben, um uns anschliel3end als
Protestpartei zu gerieren. Naturlich kann man gegen Stuttgart 21 auch einmal eine
Menschenkette um den Bahnhof organisieren, aber das sind nicht mehr die Formen,

mit denen das Projekt zu Fall zu bringen ist.”

Ich appelliere an Sie: Kehren Sie zuriick zu dieser Vernunft und widerstehen Sie der
populistischen Versuchung! Wir kénnen und durfen in diesem Land Politik nicht mit
den Angsten der Menschen machen. Infrastruktur hat seit jeher den Sinn und den
Zweck, Menschen zueinander zu bringen, Wohlstand zu férdern und Entwicklungen

zu beschleunigen.

Wir kdnnen nicht immer nur dagegen sein. Wie brauchen auch den Mut zum ,Daftir*,
den Mut zur Verantwortung in Baden-Wirttemberg. Die Menschen in Baden-

Wirttemberg beweisen besonders grof3en Mut zur Verantwortung.

Sie tun dies, in dem sie sich wie in keinem anderen Land engagieren: FUR die

Gemeinschaft, FUR das Ehrenamt, FUR ihre Familien.
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Was fur eine Botschatft ist es, diesen Menschen die Nachricht zu Gbermitteln, dass
nur der etwas gilt, der GEGEN etwas ist - GEGEN Weiterentwicklung, GEGEN jedes
Wagnis, GEGEN unsere Chancen. Es ist mir eine echte Sorge, dass bei vielen

immer mehr die einfachen Weltbilder regieren.

Baden-Wurttemberg ist das ,Modell deutscher Moglichkeiten®. Meine Damen und
Herren, es geht darum, dass wir diesen Erfolg verteidigen! Unser Land darf nicht zum

Modell der UNMoglichkeiten werden.

Ist es denn verhaltnismalig, dass ein Zukunftsprojekt wie Stuttgart 21 unsere
Gesellschaft derart spaltet? Ich mdchte alles daftr tun, dass wir in Baden-

Wirttemberg zusammen stehen.

Bei Stuttgart 21 geht es im Kern doch nicht um Fahrzeiten und Verbindungstakte. Es
geht fur unser Land um den Wobhlstand, aber vor allem, es geht um die Chancen von

morgen. Das treibt mich um. Das ist mein Thema.

Es geht mir um die nachste Generation. Wie will diese kommende Generation ihr

Land sehen?

Welche Bildungschancen braucht sie? Was mussen wir dafir tun? Welche
Bedingungen fur Forschung und Technologie braucht sie? Wie schaffen wir auch in

Zukunft sichere Arbeitsplatze? Und was tun wir fur eine zukunftsfahige Infrastruktur?

Wir mussen uns fragen: Haben in unserer Gesellschaft wichtige Zukunftsprojekte
noch eine Chance? Sind wir im Land der Tuftler und Techniker noch gewillt und in
der Lage, eine technische Vision zu verwirklichen? Sind wir bereit, eine wesentliche
Investition zu leisten in die Zukunftsfahigkeit unseres Landes, in neue Wege flr

neues Wachstum?

Wenn die Logik mancher zu Stuttgart 21 Schule macht, und das DAGEGEN zum
Zeitgeist wird - wenn es gesellschaftlich akzeptiert wird, dass parlamentarische
Beschlisse und Gerichtsurteile durch Protest aufgekiindigt werden - wie sieht dann

eigentlich unsere Zukunft aus?
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Ich mochte FUR etwas eintreten - verlasslich, klar und eindeutig. Ich bekenne mich
zu einem Baden-Wrttemberg, das seine Méglichkeiten nutzt. Deshalb stehe ich

ohne Wenn und Aber zu Stuttgart 21.

Es geht uns um die Menschen im Land - um jeden einzelnen. Sie sind der grof3te
Schatz des Landes - ihr gelebter Gemeinschaftssinn, ihr sprichwortlicher Fleif3 und

ihr Erfindungsreichtum. Fir diese Menschen setzen wir uns ein.

Denn das Ziel fir mich und meine Regierung lautet: Wohlstand sichern, Chancen

ergreifen. Darum geht es.



